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RESUMO:

Trata-se de uma pesquisa em andamento, diante do megaevento da COP 30 - 30* Conferéncia da ONU
sobre Mudancas Climaticas em Belém a partir novembro de 2025, onde serdo construidos trés parques
lineares em pontos distintos da cidade. Nesse artigo procurar-se-4 entender a requalifica¢do da avenida
Doca de Souza Franco no Parque Linear da Doca de Souza Franco. O projeto do governo do Pard usa o
conceito de traffic calming’ e prevé uma via elevada, conectando o Parque Linear e o Porto Futuro.
Supomos sobretudo, que essa tipologia de parque linear pretenda propiciar questdes da mobilidade
urbana em relacdo aos pedestres, ciclistas e transportes limpos. Na pesquisa bibliografica serd aplicado
o método do Indice de Caminhabilidade — IC, desenvolvido pelo ITDP-Brasil e IRPH* como instrumento
de avaliag¢@o do espaco do Parque Linear sob a 6tica do pedestre e com foco na escala do bairro em trés
categorias: calcada, mobilidade e ambiente. A COP30 pode deixar legados significativos para as
cidades, mas € essencial equilibrar os beneficios com os custos e mitigar os impactos negativos para
garantir um desenvolvimento urbano sustentdvel e inclusivo.
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ABSTRACT:

This is an ongoing research, ahead of the mega-event of COP 30 - 30th UN Conference on Climate
Change in Belém starting in November 2025, where three linear parks will be built in different parts of
the city. In this article, we will try to understand the requalification of Doca de Souza Franco Avenue in
the Doca de Souza Franco Linear Park. The project of the government of Pard uses the concept of traffic
calming and foresees an elevated road, connecting the Linear Park and Porto Futuro. Above all, we
suppose that this typology of linear park intends to provide issues of urban mobility in relation to
pedestrians, cyclists and clean transport. In the bibliographic research, the method of the Walkability
Index — CI will be applied, developed by ITDP-Brasil and IRPH as an instrument to evaluate the space
of the Linear Park from the perspective of the pedestrian and focusing on the scale of the neighborhood
in three categories: sidewalk, mobility and environment. COP30 can leave significant legacies for cities,
but it is essential to balance the benefits with the costs and mitigate the negative impacts to ensure
sustainable and inclusive urban development.
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INTRODUCAO:

A palavra evento possui origem etimoldgica latina — eventus — e significa acontecimento, que por seu
turno se alinha ao verbo acontecer, proveniente do latim contingescere, ou seja, ser ou constituir fato de
importincia na vida social e em outros dominios publicos (Paiva,2017, p.3). Vérios foram os eventos
executados desde a Grécia Antiga como nos acontecimentos dos Jogos Olimpicos, em Roma no Circo
Massimo onde ocorriam as Corridas de Bigas e no Coliseu por meio de atragdes que inclufam
execugdes, batalhas navais, combates de gladiadores, lutas e caca de animais, onde esses eventos
demandavam estruturas espaciais para os devidos acontecimentos e telespectadores, pontos de repouso
para hospitalidades, dentre outros. A Revolugao Industrial promove uma desconstrugdo sem precedentes
da estrutura social anterior ao sec. XVIII. A substitui¢do do artesanato pelo produto industrializado, as
mudangas de relagdes de trabalho, o direito de propriedades privadas sdo sintomas do sistema capitalista.
Nessa conjuntura, as feiras e exposi¢des universais do sec. XIX intensificam sobremaneira a
competividade entre nacdes, evidenciando a produgdo e o consumo de bens e servi¢os provenientes dos
avancos tecnoldgicos. Em tempos modernos passamos a nos defrontarmos com megaeventos como a
Copa do Mundo e Jogos Olimpicos, e no Brasil contemporineo comega com os 15° Jogos pan-
Americanos, realizados no Rio de Janeiro em 2007, quando o pafs ajustou-se ao contexto do sec. XXI
criando infraestrutura cara e especifica para a cidade, para dar conta as exigéncias impostas pelos
organizadores internacionais do evento.

Em 26 de maio de 2023, o governo federal divulga que Belém (PA) sediard a COP30 — 30 Conferéncia
da ONU sobre Mudangas Climaticas em novembro de 2025, onde segundo estimativas da Fundagao
Getiilio Vargas — FGV, ¢ esperado um fluxo de mais de 40mil visitantes durante os principais dias da
Conferéncia. Diante desse megaevento, diversas obras necessitam ser realizadas e, dentre os diversos
usos, os parques lineares ampliardo um idedrio no fluxo de ciclistas e pedestres na melhoria da
mobilidade urbana e no meio ambiente da cidade de Belém. Os parques lineares, como o nome sugere,
tém comprimento maior que a largura, formando uma “linha” de 4rea verde. Esses espacos foram
frequentemente ocupados por grandes avenidas e construcdes, com muitos cursos d’dgua canalizados
em galerias, debaixo da terra. Além de serem “compridos”, os parques lineares t€m outra caracteristica
particular: s@o espacgos abertos na cidade, sem 4rea delimitada, portdes ou desenho regular. Mesmo
assim, podem ser importantes pontos de lazer e realiza¢do de atividades fisicas para os moradores da
regido. “Em muitos casos, o parque linear surge para essa populacdo como tnico local de lazer, com
possibilidade de oferecer espaco para praticas recreativas, esportivas ou de contemplacio e contato com
uma area verde ou participacdo em eventos culturais” (SUMMIT Mobilidade, 2020). Dentre os parques
lineares previstos como estruturas urbanas para a COP30, estes se localizardo na Doca de Souza Franco
e da Almirante Tamandaré localizados nos bairros do Reduto e da Cidade Velha respectivamente.

A cidade de Belém, capital do estado do Pard, ao longo do seu processo de urbanizagdo, vem alterando
os cursos naturais de seus rios e afluentes, pelos quais é entrecortada, para dar lugar a infraestrutura
urbana, o que levou a construcdo de diversos canais de concreto em seu espaco urbano. Considerando
essa perspectiva, procurou-se compreender o espaco atual da Avenida Visconde de Sousa Franco,
localizada entre os bairros do Reduto e do Umarizal, na capital paraense, chamada pelos moradores da



cidade de “Doca” devido ao funcionamento de docas, por muito tempo, a margem do Igarapé das Almas.
Tomou-se a avenida como objeto de pesquisa por ter sofrido grande intervengdo o qual, hoje, é ocupado
por infraestrutura urbana e de saneamento, com canal de concreto, iluminagdo publica, rodovias,
calcadas, canteiros e prédios comerciais, shopping center e prédios residenciais. Encontra-se, nesse
espaco, o que Ferrara (2009) define como uma “tessitura de usos”, que desenha uma linguagem inusitada
e de alta taxa informacional.

O canal da Avenida Visconde de Sousa Franco era originalmente um igarapé, denominado “Igarapé das
Armas” ou “Igarapé das Almas”. Para explicar a transformacao do Igarapé das Almas, fala-se de “rio”
como algo maior e complexo, ja do igarapé como a sua representacao. No entanto, atualmente, o Igarapé
das Almas € reconhecido apenas como um canal, de forma artificial, distante de suas origens naturais e
em condicdes precérias de limpeza. O entorno do Igarapé das Al(r)mas recebia um grande fluxo de
mercadorias de vdrias regides do estado, onde as embarcacdes atracavam até as proximidades do atual
Boulevard Shopping. Ao longo do século XX, o Igarapé se consolidou como fronteira entre os bairros
do Reduto e do Umarizal, o primeiro bairro operario e das industrias de Belém, o segundo popular,
povoado por ex-escravos, que foi se elitizando ao longo do século passado. O Igarapé passou a ser
chamado de Doca em 1851 com a inaugurag@o da “Doca do Imperador”, chamada popularmente de
“Doca do Reduto”, local importante no comércio do borracha. Contudo, com a crise do produto e a
construgdo do porto, a doca do reduto entrou em decadéncia. Nos anos de 1920 e 1950 o Reduto se
industrializou, as atividades da doca estagnaram e, antes da década de 1960, quando se iniciou a
realizacdo do projeto de canalizacdo no Igarapé das Almas, a populacdo que habitava as margens deste
vivia em casas de palafitas, das quais os fundos ficavam voltados para o igarapé, lancando os dejetos
nas 4guas pluviais, segundo o morador entrevistado Edilton Figueiredo. Nesse periodo, conforme indica
Trindade (1997), o comércio no entorno do local ji estava enfraquecido, pois ja existia integragao da
regido a outros estados por meio da Rodovia Belém-Brasilia. A urbanizagdo provocou a verticaliza¢do
da drea, a partir dos anos de 1970 e 1980. Um marco da transicao entre a Belém Rural e a Belém Urbana.

Figura 1 — Pavilhdo Fiscal: Recebedoria na fiscalizagdo da Doca de Souza Franco
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Fonte: https://lorodadoca.medium.com/breve-hist%C3%B3ria-da-doca-de-souza-franco-7acOea6275b1



Figura 2 - Doca de Souza Franco e o Mercado do reduto - 1935

Fonte: Fotos de Robert Swanton Platt do Projeto Laboratério Virtual FAU-ITEC-UFP

Figura 3 — Favelizacdo da Doca de Souza Franco, até aproximadamente 1960.

Fonte: https://lorodadoca.medium.com/breve-hist%C3%B3ria-da-doca-de-souza-franco-7ac0ea6275b1



Figura 4 — Canalizacdo da Doca de Souza Franco , década 70.
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Fonte: Blog Haroldo Baleixe

Figura 5 — Doca de Souza Franco e urbanizacéo atual

Fonte: www.tyba.com.br



Apés essa breve linha do tempo da importancia e transformacao urbana da avenida Doca de Souza
Franco, essa avenida volta a ser foco de novo processo urbano, por conta da COP30. Os projetos dos
parques lineares foram recentemente anunciados a cidade e ndo conseguimos obter informagdes mais
completas a respeito dos autores e de suas obras. A inten¢do desse trabalho fundamenta-se em contribuir
com o desenvolvimento sustentdvel de Belém a fim de ser uma intervencao urbana significativa. Mas,
supomos sobretudo, que essa tipologia de parque linear pretenda propiciar questdo da mobilidade urbana
dirigida aos pedestres, ciclistas e transportes limpos.

Assim, os objetivos esperados desse artigo estd nas seguintes compreensdes: i) ampliar a oferta de
espacos publicos, melhorar o convivio e a interacdo dos moradores da regido, diminuir o fluxo de
veiculos dando maior permissividade de apropriacdo do espaco para pedestres e ciclistas, bem como
outros meios de transporte limpos; e, ii) ampliar a oferta e a diversidade de transportes coletivos de
forma a democratizar o direito a cidade, com a amplia¢do e melhoria da oferta de transporte publico e a
diminui¢do da oferta de faixa de rolagem, pretende-se contribuir na diminui¢do da emissdo de gases
poluentes e partilhar do convivio social ndo segregado.

A proposta do Governo do Estado, ora apresentada em registros de entrevistas de jorna,l o Parque Linear
Doca de Souza Franco um corredor de trdfego que permitird o acesso a outros equipamentos publicos
no entorno, como o Parque Urbano Porto Futuro. O projeto inclui a instalagdo de quiosques, dreas de
lazer e esporte, além de ciclofaixas e a implementacio de uma rede coletora de esgoto com tratamento
de residuos.

Figura 6 — Parque Linear unido ao Porto Futuro II
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Figura 7 — Proposta de usos do Parque Linear por quadra
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MATERIAIS E METODOS:

A metodologia utilizada nesta pesquisa serd do tipo pesquisa bibliografica com levantamento de
variadas fontes por meio de documentacio indireta com fontes de dados a serem coletados dividindo-se
numa pesquisa documental e pesquisa bibliografica em artigos e livros da literatura nacional
relacionados com a temdtica. Posteriormente, aplicacao de Survey (Babbie, 1999) com uma sequéncia
de perguntas de qualificacdo do respondente — etapa essencial para sujeitar as demais respostas sobre o
uso do espaco publico e circulacdo a pé conforme caracteristicas pessoais. Assim, a etapa temdtica retine
outras questdes que buscam conhecer os habitos dos respondentes, suas necessidades de circulagio a pé
na cidade, suas leituras sobre segurancga e adequagio do espago publico, etc. E, por fim, o método do
Indice de Caminhabilidade — IC, desenvolvido pelo Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento — ITDP-Brasil e o Instituto Rio Patriménio da Humanidade — IRPH, sera o
instrumento de avaliacdo do espaco do Parque Linear sob a 6tica do pedestre e com foco na escala do
bairro. O Indice de Caminhabilidade é composto por 21 indicadores agrupados em seis diferentes
categorias, as quais nesse artigo, serdo trabalhadas apenas trés: calcada, mobilidade e ambiente.

Na obra Cidades de Pedestres: a caminhabilidade no Brasil e no mundo (Victor Andrade & Clarisse
Cunha Linke, 2017) observamos que na virada do século XXI, lideres visiondrios t€m realizado
transformacdes urbanas em diversas cidades do mundo, como Copenhagen, New York, Madrid, Paris,
Meéxico e Buenos Aires. Em alguns lugares, a ‘pedestrianiza¢do’ tempordria de distritos urbanos inteiros
também tem sido realizada com o propésito de transformar as percepcdes de residentes sobre suas
cidades. “O conceito de caminhabilidade (walkability em inglés) foca nas caracteristicas do ambiente
urbano que favorecem os deslocamentos a pé, e pode compreender desde as condi¢des e dimensdes das
calgcadas e cruzamentos, a atratividade e densidade da vizinhanga, a percep¢do de seguranca publica e
até condi¢des de seguranca vidria”, define Danielle Hoppe.

Assim, para avaliar as condi¢bes dos espacos publicos para os pedestres e monitorar o impacto de agdes
de requalificacdo, entendendo em que medida favorecem (ou ndo) os deslocamentos a pé foi apresentado
o Indice de Caminhabilidade é composto por 21 indicadores agrupados em seis categorias que
incorporam uma dimensdo da experiéncia do caminhar e sdo consideradas lentes necessdrias para a

avaliagdo da caminhabilidade e utilizadas como parametros centrais na avaliagdo:

* CALCADA: Incorpora a dimensdo relativa a infraestrutura e as condi¢des fisicas do passeio e
da superficie por onde o pedestre caminha.

*  MOBILIDADE: Est4 relacionada a disponibilidade e acessibilidade a formas de transporte
sustentdvel, nominalmente entendidas como transporte de média e alta capacidade,3 e
infraestrutura ciclovidria. Mede também a permeabilidade da malha urbana.

s ATRACAO: Refere-se as caracteristicas de uso do solo que influenciam na atratividade do
deslocamento para o pedestre. Avalia atributos das edifica¢des e outras condi¢cdes que podem
ter impacto decisivo na intensidade do uso das rotas de pedestres e na sua distribui¢@o ao longo
do dia ou da semana.



+  SEGURANCA PUBLICA: Refere-se a influéncia do desenho urbano e das edificacdes na
sensacdo de seguranga dos pedestres, a qual tem sido explorada por pesquisadores4 desde a
década de 1960. Tema recorrente nas discussdes sobre utilizacdo da rua e de outros espagos
publicos, especialmente em paises com profunda desigualdade social, como o Brasil.

+  SEGURANCA VIARIA: Agrupa indicadores referentes 2 seguranga de pedestres em relagio ao
trafego de veiculos motorizados, assim como itens relacionados a acessibilidade universal.
Esses indicadores tém grande importancia na avaliacio das condi¢des de caminhabilidade, pois
estdo relacionados a riscos de colisdes e fatalidades.

* AMBIENTE: Agrupa indicadores relacionados a aspectos ambientais que possam afetar as

condi¢des de caminhabilidade de um espago urbano, a aspectos de conforto — por exemplo,
sombra e abrigo — e condi¢cdes ambientais, como a qualidade do ar

Figura 8- Gréfico do Indice da Caminhabilidade ITDP
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Fonte: Manual ITDP, 2016.

Nessa pesquisa, a realizagcdo da avaliacdo ocorrerd por meio de trés categorias calcadas, mobilidade e
ambiente. Na categoria calcada teremos avaliacdo dos indicadores: tipologia das cal¢adas, material do
piso, largura e condicéo do piso; na categoria mobilidade, teremos avalia¢do dos seguintes indicadores:
dimensdo da quadra, distincia para transporte e ciclovias; e na categoria ambiente analisaremos os
indicadores sombra e abrigo, qualidade do ar, polui¢cdo sonora e coleta de lixo.

RESULTADOS:

Diante da metodologia descrita acima, e ao pudermos aplicar o Indice da Caminhabilidade na
requalificagdao da Doca de Souza Franco no Parque Linear permanecemos apenas nos indagando:

Quais serdo os beneficios na construg¢do de parques lineares?



O resultado desse trabalho, deverd ter a ver com a melhoria da caminhabilidade de pedestres na cidade,
aumento de dreas verdes, formagdo de corredores ecoldgicos, conservacdo da biodiversidade e dos
recursos naturais, reducdo das chamadas ilhas de calor e transportes limpos, incentivo as praticas
esportivas e de lazer ao ar livre e solugdo eficaz que auxilia na mobilidade urbana da regiao.

O método Survey pretenderd investigar usos e costumes da populacdo do local dentro do tema
mobilidade, considerando indicadores sociais e habitos de locomogao a pé. O indice, no entanto, avaliara
a qualidade de caminhabilidade das vias do Parque Linear a serem analisadas. Através do cruzamento
entre os dados advindos dos dois métodos, serd possivel correlacionar informacdes comportamentais de
acordo com arenda, idade e gé€nero e a infraestrutura existente para circulacdo a pé, podendo esta andlise,
posteriormente, se desdobrar em outras investigagdes. Outro resultado serd a avaliag@o da eficiéncia do
método Indice de Caminhabilidade ITDP através da andlise dos habitos descritos pelos entrevistados no
Survey.

CONSIDERACOES FINAIS:

O local onde serd realizada a constru¢do do parque linear deverd impactar positivamente pelo menos
trés bairros interligando ao complexo do Porto Futuro II.

A COP30 pode deixar legados significativos para as cidades, mas € essencial equilibrar os beneficios
com 0s custos e mitigar os impactos negativos para garantir um desenvolvimento urbano sustentivel e
inclusivo. O local onde sera realizada a constru¢do do parque linear deverd impactar positivamente pelo
menos trés bairros interligando ao complexo do Porto Futuro II.

Esses resultados terdo ligacdo direta com os objetivos a serem proporcionados pelo megaevento?
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